


Wir haben uns auf den Weg
gemacht, die wachsende
Stadt und Region MUnchen
gemeinsam und aktiv mit-
zugestalten. Um den Heraus-
forderungen und Potenzialen
fur Lebens- und Mobilitats-
qualitat gerecht zu werden,
wollen wir heute ...

4 Methodik

18  Ziele
22 Werkzeuge

34  Ausblick
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MUnchen 2030 - eine Stadt und Region mit hdchster Lebens-und Mobilitats-
qualitat. Kein Stau, keine Parkplatzsuche, kein Gedrange im 6ffentlichen
Verkehr, gute Luft, Bewegungsfreiheit zu FuB3 und am Rad, eine gemutliche
Sitzgelegenheit an jeder Ecke, ...

Stetig leben und arbeiten hier mehr Menschen, das spUren wir auch im
Verkehrssystem. Es verliert laufend an Performance. Die Unzufriedenheit
steigt allen bisherigen Anstrengungen zum Trotz. Die Wachstums-
perspektive von Stadt und Region macht notwendige Verdnderungen taglich
drangender und dringender. Zugleich bieten neue Technologien und

sich &ndernde Bedurfnisse Gestaltungsmaoglichkeiten, die genutzt werden
wollen: Mobilitat ist SchlUsselfrage eines lebenswerten, wirtschaftlich
erfolgreichen und attraktiven Minchens.

Wie lassen sich Lebens-und Mobilitatsqualitdt fundamental verbessern?
Wie sieht ein gemeinsames positives Zielbild fur Stadt und Region MUnchen
aus? In welche Richtung und mit welchen Werkzeugen kann ein Wandel aktiv
gestaltet werden?

Wir, die Projektgruppe der Modellstadt 2030, haben unser Wissen, unsere
Erfahrungen und unsere unterschiedlichen Perspektiven zusammengebracht.
Wir wollen gemeinsam mit anderen Akteuren einen ambitionierten Prozess
starten, auf den wir stolz sein werden. Hin zu einer Mobilitat, die fur alle
funktioniert, die sich gut anfuhlt und international vorzeigbar ist. Die Poten-
ziale sind groBer als die Herausforderungen - davon erzahlt die vorliegende
Broschure.

die Partner der Modellstadt 2030
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METHODIK

Vision
Diese Qualitaten werden erlebbar sein!

Ziele
Daran wollen wir uns messen lassen!

Werkzeuge
Diese wirksamen Hebel wollen wir nutzen!

Die Inzell Initiative hat im Frahjahr 2018 einen gemeinsamen Arbeitsprozess
begonnen. In drei ganztagigen Workshops haben 35 Expertinnen und Experten
Vision, Ziele und Werkzeuge der Modellstadt 2030 fur Mobilitat entwickelt.

In diesem Prozess ist das Fundament flr unsere weitere Zusammenarbeit
entstanden. Dieses ist zugleich Ausgangspunkt fur den Dialog und die
Weiterentwicklung mit Politik, Burgerschaft, Institutionen und Unternehmen.

Die Vision zeigt die Qualitaten, die in Stadt und Region MUinchen bis zum Jahr
2030 fur die Menschen erlebbar sein sollen. Lebens-und Mobilitatsqualitat
gehen dabei Hand in Hand!

Die Ziele benennen die positiven Wirkungen, die mit den gemeinsamen
Aktivitaten und MaBBnahmen im Rahmen der Modellstadt 2030 erreicht werden
sollen.

Die Werkzeuge umfassen die wirksamen Hebel, die zum Erreichen der Ziele
beitragen. Diese sollen im nachsten Schritt in konkrete MaBBnahmen bis

zum Jahr 2030 Ubersetzt werden. Sechs Schllusselwerkzeuge fuhren uns auf
den Weg zur lebenswerten Stadt und Region Minchen!
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Die Vision Modellstadt 2030 folgt 3 Leitthemen ’

o [
\/ | S | O I ' und einem vernetzten Handlungsansatz.
Diese werden in 8 Zukunftsgeschichten fur
verschiedene Raume, Nutzungen und

BedUrfnisse konkretisiert. Die Vision zeigt,
welche Qualitaten 2030 erlebbar sein sollen.
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LEITTHEMEN

Lebensraume gestalten

MUnchen bietet im Jahr 2030 auf gleicher Stadtflache ein Mehr an sozial und
dkologisch qualitatsvollen, nutzbaren und asthetisch ansprechenden
o6ffentlichen Raumen. Diese schaffen neue Angebote, um zu Ful3, mit dem
Fahrrad und mit dem 6ffentlichen Verkehr mobil zu sein sowie Platz fur
Begegnung und Freizeit. Unterwegssein ist keine Last, sondern auch im Alltag
Teil der Lebensqualitédt. Minchnerinnen und Minchner jeden Alters sind
umfassend, sicher und mitindividuellen Wahlmaoglichkeiten mobil. Logistik
und Versorgung sind leise, sauber und intelligent organisiert.

Wege zu Ende denken

In der Stadt und Region Minchen bestehen nahtlose, intermodale Mobilitats-
angebote von Tur zu Tur. Die Wegeketten haben tUber verschiedene
Verkehrstrager hinweg eine hohe Qualitat und werden gerne zurtckgelegt.
Ein starker OPNV als Riickgrat gemeinsam mit der Méglichkeit, flexible
Mobilitatsangebote passgenau zu kombinieren, ist fur viele die bessere Wahl:
»Teilen und Nutzen statt Besitzen« hat viel in Bewegung gebracht und die
Mobilitat aller verbessert. Politik und Institutionen, Unternehmen und
Blrgerschaft haben die wesentlichen Schritte der Modellstadt 2030
gemeinsam getragen, umgesetzt und teilen den Stolz auf das Erreichte.

Stadtregion vernetzen

Die starken Ortsteile und Stadtteilzentren der Stadt und Region Minchen sind
im Jahr 2030 in viele Richtungen vernetzt. Zuverlassige und schnelle
Verbindungen im 6ffentlichen Verkehr und Radverkehr verkntpfen Siedlungen
und Landschaft attraktiv - so beginnt Erholung schon vor der TUr.
Intermodale und bezahlbare Mobilitdtsangebote werden Uber eine zentrale
Mobilitatsplattform gebtndelt und sind niederschwellig und einfach nutzbar.
Die vertiefte und vertrauensvolle Zusammenarbeit in der Region hat die
gemeinsamen Lésungen der Modellstadt 2030 maglich gemacht.

HANDLUNGSANSATZ 9

Die Modellstadt 2030 verfolgt einen vernetzten Handlungsansatz:
Lebens-und Mobilitatsqualitadt kdnnen im Zusammenspiel von
Mensch, Raum, Verkehr und Prozess gestaltet werden.

Mensch meint die Zielgruppen mit ihren unterschiedlichen Bedurfnissen
und Maéglichkeiten zur Teilhabe, ihnren Nutzungsmustern, Verhaltensweisen
und Bedarfen sowie verschiedene Lebensstile und Arbeitsweisen, also auch
das soziale Miteinander und die Lebenskultur Minchens.

Raum umfasst die Nutzbarkeit, Erlebbarkeit und Erreichbarkeit auf allen
MaB3stédben von Haus, Stral3e und Quartier bis Stadt und Region, die Infra-
struktur und deren Gestaltung aber auch die lokale und globale Umwelt.

Verkehr bezeichnet die Verkehrstrager und Verbindungen fir Menschen und
Guter sowie verschiedene Mobilitdtsoptionen und WahImaglichkeiten mit
ihrem jeweiligen Komfort, ihrer Zuganglichkeit und Bezahlbarkeit und ist damit
das Feld technischer und organisatorischer Innovationen hin zu effizienten
und vertraglichen Formen der Fortbewegung.

Prozess benennt gemeinsame Vorstellungen und Ziele, Dialoge und Partner-
schaften sowie die Schritte der Umsetzung mit ihrer laufenden Uberprufung.

Mit den ebenenspezifischen Farben wurden acht Zukunftsgeschichten
komponiert. Zusammengesetzt zeigen sie uns ein Bild der Modellstadt 2030.
Sie erzahlen von den zu erreichenden Qualitdten der notwendigen
Transformation auf den Ebenen Mensch, Raum, Verkehr und Prozess.
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NFTSGESCHICHTEN

Versorgtes Quartier

Angenehme Néhe von Wohnen, Arbeiten, Gewerbe und Handel - intelligente, leise und
saubere Ver-und Entsorgung * stadtvertréagliche Logistik * lebenswerte Stadtrdaume

Wohnquartiere in Stadt und Region sind mit allen Nutzungen des taglichen Bedarfs ausge-
stattet. Dabei bieten die StrafBen als 6ffentliche Freirdume eine hohe Qualitat, gerade weil
Ver-und Entsorgung sowie Logistik sauber, leise und stadtvertraglich organisiert sind.

Die Feinverteilung im Quartier erfolgt mit emmissionsarmen Fahrzeugen. Dies erlaubt eine
effiziente und gegentber den Freizeitnutzungen und Hauptverkehrszeiten intelligente
zeitliche Organisation.

1

Boulevard Innenstadt

Attraktiver 6ffentlicher Raum * Adresse Miinchner Lebensqualitat -
flanieren und begegnen - vielfaltiger Lebensraum statt Verkehrsraum

Ehemals verkehrsdominierte Straf3en sind wieder zu Lebensraumen geworden, die beispiel-
haft fur das attraktive und vielfaltige Leben in einer GroBstadt stehen. Die barrierefreie

und dsthetisch hochwertige Gestaltung sowie die Raumaufteilung orientieren sich am OPNV,
am Rad-und vorallem am FuBverkehr sowie den sozialen und gastronomischen Funktionen.
Neue Bewegungsfreiheiten, Aufenthaltsmaéglichkeiten und ein hoher Grinanteil machen das
Flanieren und Verweilen in der Freizeit aber auch im Alltag attraktivund angenehm.




ZUKUNFTSGESCHICHTEN

Landschaft erfahren

Zuganglichkeit der Landschaft * Kultur des Unterwegsseins * gesund und asthetisch -
Pendeln und Freizeit verbinden * schnelle und langsame Wege

Die landschaftlichen Qualitaten der Region sind durch attraktive und durchgangige
Wegeverbindungen fur aktive Formen der Mobilitat im wahrsten Sinne erfahrbar geworden.
Obin Beruf oder Freizeit, Wege werden von der Haustlr weg angenehm zuritckgelegt

und sind Teil der regionalen Kultur. Gesundes Unterwegssein und asthetisches Erleben

der Landschaft haben einen gleichermafBen hohen Wert. Schnelle und langsame Bewegungs-
muster vertragen sich gut. Der Zugang zur Landschaftist flr alle Nutzergruppen einfach
und attraktiv.

13

Tangente erleben

Perlenkette der Stadtlandschaft - Querverflechtung der Lebensrdume * Verknipfung
von Wohnen, Arbeiten und Freizeit - Bezug zur Landschaft - Miinchen auch ohne
Zentrum erleben

12

Die neuen tangentialen Verkntpfungen des 6ffentlichen Verkehrs und Radverkehrs tragen
wesentlich zur Entlastung des Miinchner Zentrums bei und erleichtern die bestehenden
Beziehungen und Bewegungen in alle Richtungen. Die neuen Querverbindungen machen
Stadt und Region jenseits der Wege durch das Minchner Zentrum erlebbar. Wohnen,
Arbeiten und Freizeit sind eng verknUpft und eingebettet in eine attraktive Landschaft.

MODELISTADT 2030




ZUKUNFTSGESCHICHTEN

Zentrum vor Ort

Attraktive Zentren mit starker Nahversorgung, sozio-kulturellen Angeboten
und verknlpften Mobilitatsoptionen - Lebensmittelpunkt mit Aufenthaltsqualitat -
Austausch und Begegnung vor Ort

14

Vor Ort,in den Gemeinden der Region und den &uBeren Quartieren der Stadt, bieten
attraktive Subzentren mit starken Identitdten hohe Aufenthaltsqualitaten und vielfaltige
Angebote. Neben differenzierten und verkntpften Mobilitatsoptionen erméglichen
soziokulturelle Angebote und eine starke Nahversorgung kurze Wege im Alltag. So werden
auch die vielen Gelegenheiten zu Austausch und Begegnung oft genutzt.

Flexible Nahmobilitat

Herausforderung erste und letzte Meile I6sen - Erreichbarkeit mit flexiblen Mobilitats-
angebotenimmer und Gberall - gute Anbindung aller R&ume an hochrangige Netze *
Feinverteilung als Anfang und Ende einer intermodalen, effizienten und bequemen
Wegekette - attraktiver FuB- und Radverkehr

Offentlicher Verkehr, flexible Sharing- und On-Demand-Systeme erganzen sich und lassen
gemeinsam mit aktiver Mobilitat alle Nutzergruppen die erste und letzte Meile angenehm
und effizient zurtcklegen. Sowird eine durchweg hohe Mobilitatsqualitat mit verlasslichen
und attraktiven Reisezeiten rund um die Uhr ohne eigenes Auto méglich. Die hoch-
rangigen Radwege der Region sind bestens an die Knotenpunkte des 6ffentlichen Verkehrs
angebunden, die bedarfsgerechte Parkmaglichkeiten bieten.
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ZUKUNFTSGESCHICHTEN 17

Tor zur Stadtregion

Knotenpunkte der liberregionalen Anbindung als Visitenkarten * niederschwellige
Informationen und einfacher Umstieg - herausragende Nahmobilitat und attraktive
6ffentliche Rdume - mit effizienten und flexiblen Mobilitadtsoptionen vorbildlich ankommen

Wochenendpendler, Geschaftsreisende und Touristen sind Multiplikatoren einer nach-
haltigen Mobilitat. Niederschwellig, zuganglich und komfortabel gestaltete urbane Mobilitat
furdiese Schliusselgruppen erhoht Minchens Attraktivitat global wie lokal. Die Orte

des Ankommens in Stadt und Region haben hohe Aufenthaltsqualitat und erleichtern

den Umstieg auf effiziente und saubere Mobilitdtsangebote. Im Ankommen und Weiterreisen
ist die hoch attraktive Atmosphare einer Weltstadt unmittelbar erlebbar.

Mobilitatsplattform

Differenzierte, vielfaltige Mobilitadtsoptionen verbinden und tariflich verkntipfen *
einfache Zugéanglichkeit und Orientierung - einheitliche, attraktive und vernetzte Angebote

Das Verkehrssystem der Modellstadt 2030 ist regional optimal ausgerichtet, was sich in
einem einheitlichen und intermodalen Ticket- und Informationssystem ausdruckt.

Stadt und Region sind verkehrlich integriert und verfolgen eine gemeinsame Strategie.
Innovative, intermodale Tarife und Preise Gber administrative Grenzen und verschiedene
Verkehrstrager hinweg erschlieBen die gesamte Region bequem, schnell, zuverlassig

und kostengunstig.
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Die Modellstadt 2030 verfolgt eine integrierte ™
/lelsetzung, die alle vier Ebenen Mensch,

Verkehr, Raum und Prozess im Blick hat.

An 4x4 Zielen will sich die Modellstadt messen
lassen. Ziele werden als gewlnschte

Wirkungen verstanden. Sie verdeutlichen

den Mehrwert der gemeinsamen Anstrengung

hin zur notwendigen Transformation des
Verkehrssystems.

MODELISTADT 2030



ZIELE

soziale Teilhabe

Alle Menschen, diein Minchen wohnen, arbeiten oder zu Gast sind, kdnnen ihr
Grundbedirfnis nach Mobilitdt und Anbindung erfullen undin allen Lebenslagen
und -phasen am gesellschaftlichen Leben teilnehmen.

aktiv & gesund

Mobil und in Bewegung sein tragt aktivzu einem gesunden Lebensstil der
MUnchnerinnen und Minchner bei. Das Verkehrssystem hat méglichst minimale
negative gesundheitliche Effekte auf die Minchner Bevolkerung.
funktionsfihig & gestaltbar ‘ ‘

Die grundlegende stadtische Funktionalitdt von Wohnen, Arbeiten, Bildung, Freizeit und
Versorgung mit den dazugehorigen Wegeketten ist dauerhaft gesichert. Bargerinnen und

Blrger haben ausreichend Optionen, ihr Berufs-und Freizeitleben eigenstandig und nach
eigenen Vorlieben zu gestalten.

Austausch & Begegnung

Zwischenmenschliche Begegnungen und das Miteinander der
Munchnerinnen und Minchner werden durch Aufenthalt und Bewegung

im 6ffentlichen Raum und in den Verkehrsmitteln geférdert. .

sicher

Die empfundene wie die messbare Sicherheit im ¢ffentlichen
Raum, inden Verkehrsmitteln und in aktiver Bewegung sind fur
alle Bevolkerungsgruppen dauerhaft hoch.

robust & verlasslich ‘

Das Verkehrssystemist, soweit moglich, unanfallig gegentber Stérungen und bietet
bei Beeintrachtigungen stets attraktive Alternativen. Alle Verkehrsteilnehmenden
kénnen sich jederzeit auf stabile Reisezeiten verlassen. Das hochwertige Verkehrs-
angebot stellt einen wichtigen Standortfaktor fur Stadt und Region Minchen dar.

qualitatsvolle Wegezeit

Flacheneffiziente, ressourcenschonende und inklusive Fortbewegung wird als
angenehmempfunden -alle sind gerne mobil. Unterwegssein ist Teil der
MlUnchner Lebensqualitat.

Mensch

Raum minimale Ressourcen & Emissionen

Verkehr Larm- und Luftschadstoffemissionen sind gering und liegen unter den gesetz-
lichen Grenzwerten. Flacheneffiziente, leise sowie saubere Mobilitats- und

PI‘OZGSS Transportarten dominieren.

20
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erreichbare & schwellenlose Region

Stadt und Region Minchen sind als ein zusammenhangender Lebens-und Wirtschaftsraum ohne spUrbare
Schwellen bezuglich Information, Wahl und Tarif der Verkehrsmittel nutzbar und auch fr Menschen mit
Behinderungen einwandfreierschlossen.

effiziente Raumaufteilung
Die Aufteilung der zur Verfugung stehenden Raume und die Allokation der Flachen unterstutzt
flacheneffiziente, ressourcenschonende und inklusive Fortbewegung. Sie macht gesellschaftliches
Lebenim Stadtraum moglich und fordert die Funktionsfahigkeit von Stadt und Region.

. ‘ Raumaqualitat in Aufenthalt & Bewegung

Sowohl bei Aufenthalt als auch in Bewegung werden Stadt- und Landschaftsraum
als &sthetisch und atmosphéarisch hochwertig sowie behaglich empfunden.

starke Okologie & Stadtklima

Die Verkehrs-und Freiflachen entfalten positive Wirkungen auf das Stadt-
klima und unterstitzen eine resiliente, widerstandsfahige Stadt und Region.

zukunftsweisend & ganzheitlich

‘ Die Modellstadt 2030 betrachtet Mobilitét als soziales Phdnomen im Raum

unter Einbezug aller Nutzergruppen, externer Effekte und Wechselwirkungen.
Die notwendige Transformation des Verkehrssystems erfolgt mit hoher
sozialer, technischer, raumlicher und kultureller Innovationskraft - und wirkt

‘ als Vorbild tber Minchen hinaus.

handlungsfahig & wirksam

Die Stadtpolitik [6st wesentliche Zukunftsfragen konstruktiv und erlangt Gestaltungs-
spielraum und -kraft. Die Verwaltung kann dies im Sinne der Blrgerschaft und

der Unternehmen nutzen. Diese erhaltenihrerseits Méglichkeiten zur positiven
Veranderungihrer Mobilitatsmuster. Durch rasche Entscheidungen, einfache
Genehmigungsverfahren und flexibilisierte Forderrahmen kédnnen neue Ansatze und
Lésungen zielfuhrend pilotiert und skalierend umgesetzt werden.

Partizipation & Identifikation

Die notwendige Transformation und die neuen Lésungen werden von Zivilgesell-
schaft, Wirtschaft und Wissenschaft nicht nur toleriert, sondern mitgetragen,
durch Engagement bereichert und aktivweiterentwickelt.

Inzell Initiative als Berater & Partner

Die Inzell Initiative arbeitet als interdisziplindre und interorganisatorische Plattform proaktivan aktuellen
Herausforderungen des Verkehrssystems. Die politische Arena wird um Knowhow und Impulse bereichert und
die Umsetzung gesellschaftlichwinschenswerter Entwicklungen partnerschaftlich begleitet.
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Werkzeuge

22

Um die beabsichtigten Ziele zu erreichen, 23
bedarf es wirksamer Werkzeuge. Zukunftige
MalBnahmen mussen zentrale Hebel im System
nutzen, um die Vision der Modellstadt
tatsachlich erlebbar zu machen. 16 Werkzeuge
setzen direkt im System Mensch-Raum-Verkehr
an. Zugleich sichern 8 prozessuale Werkzeuge
wesentliche Grundlagen des Dialogs,

der Entscheidung sowie der Planung und der
Umsetzung. Mit dem so entstandenen
Werkzeugkasten steht eine Vielzahl wirkungs-
voller Handlungsansatze zur Verfigung.
Werden diese gut miteinander verknupft,
gelingt die Transformation hin zu verbesserter
Lebens-und Mobilitatsqualitat.
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WERKZEUGE
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Raume neu aufteilen

Die vorhandenen Flachen werden
zwischen Aufenthalt und
Bewegung sowie zwischen den
Verkehrsarten neu aufgeteilt.

Es erfolgt eine Priorisierung
bestimmter Nutzungen sowie
flacheneffizienter, ressourcen-
schonender und inklusiver
Verkehrsarten. Damit verbessert
sich die Attraktivitat des Umwelt-
verbunds.

Verkehr steuern

Zugéanglichkeit und Geschwindigkeit bestimmter Verkehrsarten und Verkehrstrager werden
raumlich und zeitlich gesteuert. Signalisation und Verkehrslenkung unterstttzen flachen-
effiziente, ressourcenschonende und inklusive Verkehrsarten.

Mensch Raum Verkehr

Réaume gestalten

Offentliche R&ume, Bewegungs-
raume, Ein- und Umsteigerdume
werden neu- und umgestaltet.
Damit erh6hen sich Attraktivitat
und Nutzbarkeit fur verschiedene
Zielgruppen und Zwecke.

Nahmobilitat & aktive Mobilitat

FuB- und Radverkehr werden geférdert. Das FuB3- und Radwegenetz wird ausgebaut und
attraktiv gestaltet. Orte des Aufenthalts werden verbessert und geschaffen. Mehr und
verlassliche Abstellanlagen werden erstellt. Eine vollstandige Barrierefreiheit, Nutzbarkeit
und Zuganglichkeit des 6ffentlichen Raums fur Menschen in allen Lebenslagen wird

ermaoglicht.

Multimodale Angebotsvielfalt
Neue Mobilitdtsangebote werden
gefordert. Die gesteigerte Vielfalt der
Angebote erhdht die individuellen
Wahlmoglichkeiten und fordert den
Umstieg auf das jeweils passende
Fortbewegungsmittel.

Nutzungsmischung & -dichte
Mischung und Dichte unterschiedlicher
Nutzungen im Siedlungsgebiet werden
gesteigert. Damit nehmen die Erreichbar-
keit unterschiedlicher Angebote mit kurzen
Wegen sowie die Effizienz geteilter

Mobilitatsangebote zu.

Effiziente Auslastung

Das Verkehrssystem wird effizient
ausgelastet, sodass der FuBabdruck der
Mobilitat reduziert wird. Der ¢ffentliche
Personennahverkehr bietet bereits heute
hohe Effizienzgrade und wird daher
gestarkt.

Bezahlbare Angebote

Mobilitat wird als Grundbedurfnis fur
alle Einkommensgruppen sicher-
gestellt. Rdumliche und zeitliche
Diskriminierung wird weitestgehend
vermieden. Flacheneffiziente,
ressourcenschonende und inklusive
Verkehrsarten sind bezahlbar.

Dialog & Beratung Politik
Die Inzell Initiative versteht
sich als Partner der Politik und
bietet Ressourcen in Form von
Knowhow, Dienstleistungen
und Produkten an, um die Ziele
der Modellstadt 2030
gemeinsam mit der Stadtpolitik
zu erreichen. Dabei steht die
Inzell Initiative fur Transparenz
und Ausgleich der Interessen
der verschiedenen beteiligten
Institutionen und Anspruchs-
gruppen.

Gesamtplan 2030 mit Ressourcen &
Verantwortlichkeiten

Die Modellstadt baut auf einem Gesamtplan fur den
Zeithorizont 2030 auf, der die Ebenen Mensch,
Raum, Verkehr, Prozess integriert und verschiedene
MaBnahmen mit ihren Abhangigkeiten und Effekten
eng vernetzt. Dem Gesamtplan werden Ressourcen
und Verantwortlichkeiten zugeordnet.

Kommunikation Nutzer
Ziele, MaBnahmen und
Mehrwert der Modellstadt
2030 werden im Dialog mit den
Zielgruppen entwickelt und
umfassend kommuniziert.

Spielraume fir Verwaltung

Die Stadtpolitik gibt der Verwaltung Gestaltungs-
spielrdume und ausreichende finanzielle und
personelle Mittel, um MaBBnahmen im Rahmen der
Modellstadt zeitnah zu testen und umzusetzen.

Rdume managen
Zuganglichkeit und Nutzbarkeit
von offentlichen Rd&umen werden
nach Verkehrsarten und
Nutzungszwecken zeitlich und
raumlich differenziert gesteuert.
Das kann mit Verboten, Regeln,
Leitsystemen und Anreizen
erfolgen.

Raume bepreisen

Die Nutzung von Rdumen wird fur
den flieBenden und ruhenden
motorisierten Individualverkehr
raumlich und zeitlich differenziert
bepreist. Damit werden der
Verkehrsfluss verbessert, der
Parkraumsuchverkehr minimiert
sowie Verkehrsvermeidung und
-lenkung unterstutzt. Anreize zur
Nutzung alternativer Mobilitats-
angebote werden gesetzt.

Multimodal vernetzen &
raumlich verknupfen
Verschiedene Verkehrs-
angebote und Verkehrs-
trager werden raumlich und
zeitlich eng aufeinander
abgestimmt. Das Umsteigen
ist einfach und attraktiv
organisiert, sodass inter-
modale Wegeketten in
Stadt und Region optimiert
und rund um die Uhr
verfugbar sind. Alle fur die
Nutzenden noétigen Infor-
mationen sind zentral,
niederschwellig, diskrimi-
nierungsfrei und stets
aktuell verfugbar.

OV mit erster & letzter Meile

Der offentliche Personennahverkehr wird ausgebaut,
attraktiver gestaltet und kann problemlos mit anderen
Verkehrsarten kombiniert werden. Die gesamte Stadt und
Region ist mit dem &ffentlichen Verkehr rund um die Uhr
von der ersten bis zur letzten Meile verlasslich und
komfortabel erreichbar.

Zuganglich & barrierefrei

Die physische und persénliche
Zuganglichkeit zu flacheneffizienten,
ressourcenschonenden und inklusi-
ven Verkehrstragern wird verbessert.
Diese Angebote sind niederschwellig
nutzbar und durchgehend barriere-
frei.

Prozess

Logistik zeitlich & rdumlich organisieren

Ver-und Entsorgung fur Wohnen, Handel und Gewerbe
werden leise, sauber, zeitlich intelligent und dezentral
organisiert. Die negativen Effekte von Logistikeinrichtungen
und -verkehren werden weitestgehend reduziert und
gleichzeitig die Versorgungssicherheit gesichert und
verbessert.

Rechtsrahmen anpassen & schaffen

Die MaBnahmen der Modellstadt 2030 werden,
wenn erforderlich, Uber Anpassungen der
rechtlichen Rahmenbedingungen méglich
gemacht. Vorbildcharakter und Ausstrahleffekte
der Modellstadt rechtfertigen Pionier- und
Sonderlésungen.

Kostenwahrheit

In die Bepreisung der Verkehrsarten flieBen die Kosten mit
ein, welche im Lebenszyklus durch den Verursacher unter
Berucksichtigung interner und externer Effekte entstehen.

Fahrzeugkomfort &
-ausstattung

Komfort und Ausstattung der
flacheneffizienten, ressourcen-
schonenden und inklusiven
Verkehrstrager wird erhoht.

Langfristige Investitionen

Langfristige Investitionen in die rdumliche und
verkehrliche Infrastruktur sind in der erforder-
lichen Hohe zeitnah zu sichern, so dass mittel-
und langfristige MaBnahmen im notwendigen
Umfang mit Planungssicherheit vorangetrieben
und ohne zeitliche Verzégerung umgesetzt
werden kénnen.

Pilotprojekte &
Testangebote

MaBnahmen im Rahmen der
Modellstadt werden in Pilot-
projekten und mit temporaren
Angeboten zeitnah getestet.
Erfahrungen aus dem Testbe-
trieb flieBen in die Optimierung
der MaBBnahmen ein.

Fortlaufendes Monitoring &
Nachsteuerung

Die MaBnahmen der Modellstadt
2030 und ihre Effekte werden in
einem fortlaufenden Monitoring
erfasst. Der Gesamtplan wird
zeitnah nachgefuhrt und nach-
justiert.
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SCHALTPULT

Das Schaltpult zeigt, welche Werkzeuge zu welchen Zielen
beitragen und, welche Ziele mit welchen Werkzeugen
erreicht werden kénnen. Im Sinne einer Diskussionsbasis

soziale
Teilhabe

aktiv &
gesund

funktionsfahig
& gestaltbar

Austausch &
Begegnung

erreichbare &
schwellenlose
Region

aufteilung

werden qualitative Zusammenhange sichtbar gemacht, ohne diese
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quantitativ zu gewichten. Die prozessualen Ziele und Werkzeuge werden

hier nicht betrachtet.

effiziente
Raum- Aufenthalt &

Bewegung

Raumqualitat in starke Okologie

& Stadtklima

sicher

robust &
verlasslich

qualitatsvolle
Wegezeit

minimale
Ressourcen &
Emissionen

Raume neu aufteilen

Raume gestalten

R&ume managen

Raume bepreisen

Verkehr steuern

Nahmobilitat & aktive Mobilitat

Nutzungsmischung & -dichte

Effiziente Auslastung

OV mit erster & letzter Meile

Multimodal vernetzen &
réumlich verkntipfen

Logistik zeitlich & raumlich
organisieren

Kostenwahrheit

Multimodale Angebotsvielfalt

Bezahlbare Angebote

Zugénglich & barrierefrei

OO ®o & © &6 ®© ®©6 @6 6 6 6 O

Fahrzeugkomfort &
-ausstattung

Cle e e oO0e e Ce e oo e e

OGN JNCANCIK REGAN BN REGAN AN REGEK BN BN

OAX AN AN BN BN BN BN BN AN BN BN BN BN RE@)

00 O O0eeCle e OO e e

OAX BN AN BN NEGAN BN BN BN BN BN BN BN RN©

CACIOAN X BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN J
( BN BEOAN REGORN BN BN NIGREGAN BRGAN BN AN J

CACICGIIGAN AN REGAN BN BN BN BN BN BN BN J

O|l0|0|0|C e @@ O OC e e 0O 0 e e

OAN BN BN AN BN BN AKX BEGRRGAN BN BN BN BN©

(2N MEONN BEGIEGAN BN RIGANGAN REGEK REGHN _

O

26

MODELISTADT 2030



SC

HLUSSELWERKZEUGE Die Inzell Initiative hat aus den Analysen und Diskussionen
des Werkzeugkastens sechs SchlUsselwerkzeuge
identifiziert. Diese Werkzeuge tragen zu besonders vielen
Zielen bei. Zugleich haben sie eine hohe Wirkung auf

Parkplatze fur

Sharing-Fahrzeuge

Bewegungsfreiheit

u

28

beim Gehen

Raume neu aufteilen

Raum ist eine knappe Ressource der wachsenden und dichter
werdenden Stadt Minchen. Die Verflgbarkeit 6ffentlich
nutzbarer und qualitatsvoll gestalteter R&ume ist zugleich
wesentliche Grundlage fur die Lebensqualitat in der Stadt.
Zentrales Werkzeug der Modellstadt 2030 ist, Raume zwischen
Verkehrstragern sowie zwischen Verkehr und Aufenthalt neu

mehr
Sitzgelegenheiten
nd nutzbare
Freirdume

aufzuteilen. Es gilt, flacheneffiziente, ressourcenschonende
und inklusive Verkehrsarten im engen Stadtgebiet zu
priorisieren, die vorhandenen Flachen effizienter zu nutzen und
mehr Raum fur Aufenthalt und Gran zu schaffen. Das Werkzeug
tragt zu allen Zielen der Modellstadt bei, von der sozialen
Teilhabe Uber die Funktionsfahigkeit und Sicherheit des
Verkehrssystems bis zur hohen Raum- und Umweltqualitat.
»Raume neu aufteilen« ist wesentliche Voraussetzung fur den
erfolgreichen Einsatz anderer Werkzeuge. Ohne verfligbare
Flachen kdnnen der attraktive Ausbau des 6ffentlichen

Baume

qute Verkehrs, die Verbesserung der Nahmobilitat und aktiven pflanzen

Infrastruktur
fur Radfahrer

Mobilitat sowie die Zunahme geteilter Verkehrsarten nicht
gelingen. Eine rasche Umsetzung von » Rdume neu aufteilen« ist
mit vergleichsweise geringen Investitionen und wenigen
Voraussetzungen verbunden. Das Werkzeug ist daher Moglich-
macher und Wegbereiter der Transformation im Sinne der
Modellstadt 2030.

eigene Spuren fir Bus
und Tram

StraBen und Platze
aufwerten

andere Werkzeuge und kbnnen damit Veranderungsprozesse in Gang setzen. 29
Ohne diese Schltsselwerkzeuge kann die Transformation hin zu nachhaltiger
Lebens-und Mobilitatsqualitat nicht gelingen.

Kinder kommen alleine

und sicher zur Schule altere Menschen sind selbst

aktiv und in Bewegung

Nahmobilitat & aktive Mobilitat

Kurze und langere Wege in Stadt und Region MUnchen sollten
verstarkt zu Ful3, mit Fahrréadern, Tretrollern, Skateboards

et cetera zurlckgelegt werden. Diese kostenginstigen

und gesunden Mobilitédtsarten stehen prinzipiell allen Alters- und
Einkommensgruppen zur Verfligung und erhdhen damit die
Teilhabemadglichkeiten genauso wie die Robustheit und
Funktionsfahigkeit des Verkehrssystems. Als ressourcen- und
flacheneffiziente Verkehrsarten tragen sie zu allen Zielen

der Modellstadt bei. Eine Verbesserung der Nahmobilitat und
aktiven Mobilitat kann mit vergleichsweise geringen Investitionen
zeitnah in Gang gesetzt werden, bringt aber folgende Voraus-
setzungen mit sich: das Werkzeug benétigt eine neue Aufteilung
der Rdume fur geeignete Infrastrukturen ebenso wie Ver-
knUpfungen zu anderen Verkehrstragern und eine geeignete

Verkehrssteuerung. Aus eigener Muskelkraft in der Stadt glinstige

Mobilitat far

komfortabel unterwegs zu sein, kann so zum weithin sichtbaren )
junge Leute

Wahrzeichen der Transformation im Sinne der Modellstadt 2030
werden.

gesund und gliicklich

unterwegs
9 Begegnung und Blickkontakt

auf der StraBe
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SCHLUSSELWERKZEUGE
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Man findet wieder
Parkplatze

Der Verkehr flieBt

Raume bepreisen

Die zeitlich und raumlich differenzierte Bepreisung der Raum-
nutzung fur den flieBenden und ruhenden motorisierten
Individualverkehr ist ein Schlisselwerkzeug auf dem Weg zur
Modellstadt 2030. » R&ume bepreisen« hat nur wenige Voraus-
setzungen in Bezug auf den notwendigen Raum und die
Infrastruktur und zeigt gleichzeitig viele positive Effekte. Neben
den direkten Beitragen etwa zur effizienten Raumnutzung und
niedrigeren Emissionen unterstutzt es viele andere Werkzeuge.
Es setzt Anreize zur Verkehrsvermeidung, zur effizienteren
Auslastung der Fahrzeuge sowie zur Nutzung neuer

digitaler Mobilitadtsangebote und aktiver Formen der Mobilitat.
So verbessert sich der Verkehrsfluss erheblich und der
Parksuchverkehr wird minimiert. Liefer- und Wirtschaftsverkehr
sowie effiziente und inklusive Verkehrsarten kénnen gezielt
priorisiert werden. Die dynamische Steuerung nach Zeit

und Nutzungsintensitaten verteilt die Belastungen und macht
sie damit besser handhabbar.

Lass uns gemeinsam fahren
- ist glinstiger

C @ @€ O @ ¢ &6 ¢ O o o o
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unterirdische, dezentrale Logistik-Hubs

Feinverteilung
mit Lastenradern Geschafte werden

zuverlassig beliefert

Logistik zeitlich & rdaumlich organisieren

Die zeitliche und raumliche Neuorganisation einer emissions-
armen Logistik ist ein wesentlicher Hebel, um die Ziele der
Modellstadt 2030 zu erreichen. Aufbauend auf positiven
Erfahrungen laufender Pilotprojekte sowie auf neuen Konzepten
soll die Logistik in Stadt und Region Minchen kurz- bis mittel-
fristig umgebaut werden. Wichtige Voraussetzungen dafur sind
die Neuaufteilung, das Management und die Bepreisung der
Raume - mit diesen Werkzeugen geht die Logistik Hand in Hand.
Das Schlusselwerkzeug »Logistik zeitlich & raumlich
organisieren« tragt wesentlich zu den Zielen einer hohen
Raumqualitat und effizienten Raumaufteilung bei. Mit minimier-
ten Emissionen verbessert sich das Stadtklima. Das Verkehrs-
system wird fir alle Verkehrsteilnehmenden inklusive der

an der Logistik Beteiligten sicherer, sauberer, robuster und
zuverlassiger.

leise und
saubere
Fahrzeuge

Elektrifizierung der
Logistik

Antizyklische Ver- und
Entsorgung
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SCHLUSSELWERKZEUGE das Fahrrad im Sharing- 33
Fahrzeug mitnehmen immer Uberall
hinkommen ohne
Auto

vor der Haustur alle

Mobilitdtsangebote Ausbau der

mit dem Leihroller zur
S-Bahn -auch in der
Region

Multimodal vernetzen
& raumlich verknupfen

Das SchlUsselwerkzeug »Multimodal vernetzen & rdumlich ver-
kntpfen« setzt an der individuell bestmadglichen und situativ
passgenauen Kombination der Verkehrsangebote an und wirkt
damit positiv auf fast alle Ziele der Modellstadt. Wege kénnen
bequemer geplant sowie effizienter, schneller und nachhaltiger
zurUckgelegt werden. Die Verfligbarkeit attraktiver Alternativen
im Verkehrsangebot erhéht die Robustheit und Verldsslichkeit
des Verkehrssystems und tragt zur effizienten Raumauf-
teilung genauso bei wie zu minimiertem Ressourcenverbrauch
und geringeren Emissionen. Intermodale Wege werden
angenehmer, kirzer und die Begegnungsmaglichkeiten
gestarkt. Funktionsfahigkeit und Gestaltbarkeit des Lebens-
alltags werden erhéht und die Teilhabemadglichkeiten gesichert.
Das Werkzeug basiert wesentlich auf dem kurz- und mittel-
fristigen Ausbau der réumlichen, funktionalen und virtuellen
Schnittstellen zwischen verschiedenen Mobilitatsangeboten.
Zudem bestehen deutliche Abhangigkeiten zu anderen
Werkzeugen. So steigert die verbesserte Verkntpfung von
Nahmobilitat und 6ffentlichem Personenverkehr die Attraktivitat

finden Tangenten

OV mit erster & letzter Meile

Der offentliche Personennahverkehr mit erster und letzter Meile
ist zentrales Werkzeug und Ruckgrat der Modellstadt. Dieser ist
in voller raumlicher und zeitlicher Abdeckung in Stadt und
Region MUnchen weiterzuentwickeln. Ein umfassend attraktiver
offentlicher Verkehr tragt wesentlich zu allen Zielen der
Modellstadt 2030 bei. Das Werkzeug wirkt vor allem langfristig
und ist mit hohen Investitionskosten und vielen Voraus-
setzungen verbunden. Die saubere, sichere, verlassliche, effi-
ziente und bezahlbare Verkehrsform fir viele benotigt ins-
besondere anfangs viele Ressourcen und ist stark von anderen
Werkzeugen abhangig: von der Neuaufteilung der Raume,

der Nutzungsmischung und -dichte, der multimodalen Ver-
kntpfung sowie der Zuganglichkeit und Barrierefreiheit. Gerade
deshalb gilt es, in Planung, Finanzierung und Umsetzung

sehr zielgerichtet und rasch zu handeln, um die Frichte der
gemeinsamen Anstrengungen rechtzeitig zu ernten.

neue Verbindungen und

beider. Dafiir missen diese Verkehrsarten zugleich aus- Sj:g‘i;i‘:;d dichte Takte
gebaut werden und mehr Raum fur geeignete Infrastrukturen Angebote fiir
alle

und attraktive VerknUpfungspunkte erhalten.

Zukunft planen,
Zwischenlésungen

verschiedene Verkehrsmittel

- ein Ticket schnellste Route mit schaffen

einer App kombinieren
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AUSBLICK
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Die Modellstadt Minchen Mobilitat 2030 sucht einen Weg zu héherer Lebens-
und Mobilitatsqualitat in Stadt und Region Mtnchen, der nationale

und internationale Aufmerksamkeit verdient. Der Stadtrat der Landes-
hauptstadt Minchen hat das Engagement der Inzell Initiative begruf3t. Binnen
weniger Monate ist die vorliegende Diskussionsbasis entstanden. Darauf
aufbauend wollen wir gemeinsam mit Politik und Zivilgesellschaft die nachsten
Schritte gehen.

Wir wollen den Dialog starten - mit Politik, Bargerschaft, Institutionen und
Unternehmen. Wir wollen die vorliegenden Inhalte vertiefen und in einen
strategischen Handlungsrahmen Gberfuhren. Wir wollen die Umsetzungs-
geschwindigkeit deutlich erhéhen und damit eine Trendwende schaffen.
Daflr braucht es Interesse, Mut und Tatendrang moglichst vieler Akteure.

Finden wir Unterstttzung fur die Qualitdten der Vision? Sind das unsere
verbindenden Ziele? Wie kdnnen wir die Werkzeuge geschickt nutzen? Welche

MaBnahmen mussen wir setzen, welche Rahmenbedingungen reformieren?

Wir laden Sie ein, diese Fragen mit uns zu diskutieren.




..die Modellstadt 2030 Im
Schulterschluss der

Inzell Initiative

Institutionen vorantreiben.

e Wir laden Politik und BlUrger-
schaft, Institutionen und
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