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IBA-Projekt Haupt-
bahnhof Lérrach

IBA Basel Expo 2016

Planungsansatz
der kleinen Schritte

Wirksame Einbindung
der Zielgruppen

Sechs strategische
Handlungsraume

1 Zusammenfassung

Der Hauptbahnhof Ldrrach ist ein IBA-Projekt! Die Stadt Lérrach mdchte die Moti-
vation und Expertise der IBA Basel im Rahmen des Programms Aktive Bahnhofe
nutzen, um den Hauptbahnhof und sein Umfeld zu starken. Denn der Hauptbahnhof
hat drei strategische Aufgaben:

- Als Mobilitatsdrehscheibe organisiert er das Ankommen, Abfahren, Umstei-
gen und Queren. Dabei spielen die verschiedenen Verkehrstrager eng zusam-
men: trinationale S-Bahn, Bus, Fahrrad- und FuBverkehr sowie das Auto.

—  Zugleich ist der Hauptbahnhof das Tor zur Stadt: Der Bahnhof ist potenziell
eine Visitenkarte flr die Ankommenden und auch ein Ort des Aufenthalts.

— In Lérrach ist der Hauptbahnhof zugleich ein Scharnier der Stadtentwick-
lung: Im Zusammenspiel mit Entwicklungsflachen beidseits der Gleise und ei-
ner weiteren Starkung der Innenstadt kommt dem Bahnhof eine wichtige ver-
mitteInde und verknipfende Aufgabe zu.

FUr die IBA Basel ist Halbzeit: Bis 2020 sollen konkrete Ergebnisse vorliegen, der
Mehrwert der interkommunalen und grenziiberschreitenden Kooperation soll fir die
Burgerinnen und Birger an strategischen Stellen im GroBraum greifbar werden. Die
IBA Basel Expo 2016 stellt im Herbst 2016 aus, was bisher erreicht wurde. Neben
der zentralen Ausstellung in der Voltahalle in Basel finden in der ganzen Metropolit-
anregion Veranstaltungen und Aktivitaten statt — darunter auch die Stadt Lérrach.

Die Stadt Lérrach bekennt sich zu der wichtigen Aufgabe, den Bahnhof mit seinem
Umfeld perspektivisch aufzuwerten und zu starken. Zugleich handelt es sich um
eine komplexe Bestandssituation, die das Engagement einer Vielzahl unterschiedli-
cher Akteure bendétigt. An groBe stadtische Investitionen ist in der momentanen
Haushaltslage nicht zu denken. Umso wichtiger ist es, kleine wirkungsvolle MaB-
nahmen zu identifizieren, die fir den Nutzer spirbar eine Verbesserung bringen und
zugleich Impulse fir die weitere Entwicklung rund um den Hauptbahnhof setzen.

Dieser Planungsansatz fir den Hauptbahnhof zielt nicht auf einen Masterplan, son-
dern eher auf einen strategischen Rahmen, der in enger Zusammenarbeit mit ganz
unterschiedlichen Akteuren zu entwickeln und umzusetzen ist. Mit dem Erkun-
dungs- und Ideenworkshop im Oktober 2016 geht die Stadt Lérrach bewusst auf
wichtige Zielgruppen zu. Im Dialog werden Stérken, Schwéchen und Potenziale der
Entwicklung rund um den Hauptbahnhof gesammelt, in Zusammenhang gebracht
und bewertet. Der vorliegende Bericht dokumentiert das Vorgehen und die Ergeb-
nisse und entwickelt daraus zugleich planerische Empfehlungen. Damit flieBen die
Impulse aus der Beteiligung unmittelbar in ein planerisches Dokument ein.

Aus dem Workshop werden sechs strategische Handlungsrdume entwickelt: Bahn-
hof, Wegefilhrung ins Zentrum, Laufsteg mit Aufenthaltsqualitat, Brlickenschlag
zum Rathausvorplatz, Vernetzung 6stliches Transformationsgebiet, Bus im Park.
Diese haben eine besondere Dringlichkeit in der Aufwertung und Starkung des
Hauptbahnhofs mit seinem Umfeld. Zugleich liegen hier aber auch groBe Potenzia-
le, um wirksame MaBnahmen zu entwickeln. Die Handlungsrdume geben einen
Orientierungsrahmen fir kurz-, mittel- und langfristige Planungen und Umsetzun-
gen. In kleinen Schritten sind sptirbare Verbesserungen rund um den Hauptbahnhof
maoglich, ohne den gréBeren Zusammenhang aus den Augen zu verlieren.

1 Zusammenfassung 4



IBA Projekt
Hauptbahnhof Lérrach

Perspektiven und
Zielgruppen

2 Zielsetzung und Methodik

Im Rahmen des IBA Basel Projekts ,Aktive Bahnhofe” soll die Rolle des Lérracher
Hauptbahnhofs in der Stadt gestarkt werden. Die IBA Basel hat eine Laufzeit bis
2020. Bis dahin sollen erste greifbare Ergebnisse vorliegen, welche die Orte im
Dreildndereck besser vernetzen und die Bewegungsstrome attraktiver gestalten.
Die Bahnhofe im Dreilandereck haben eine Schliisselrolle, um die direkten Ver-
kehrsverbindungen zwischen den Zentren der Region zu verbessern und zugleich
als Eingénge und Scharniere in die gestarkten Ortszentren zu wirken.

Die Attraktivitdt des Bahnhofs als regionale Drehscheibe und zentraler Ort im Lérra-
cher Stadtgeflige soll gesteigert werden. Fur Ldrrach bedeutet das noch vier Jahre
der Unterstitzung zur Aufwertung des Hauptbahnhofs und seines Umfeldes — ein
Uberschaubarer Zeitraum, in dem intensiv gearbeitet werden kann und in dem kurz-
fristige MaBnahmen schnelle Erfolge bringen kénnen. Zugleich soll die l&dngere Ent-
wicklungsperspektive mit bedacht werden, um wohliuberlegte Interventionen und
MaBnahmen zu ergreifen, die Ubergeordnet und langfristig Wirkung erzielen.

Angesichts der Entwicklung hin zu knappen kommunalen Budgets gilt es, eine
rahmengebende Strategie zu formulieren, innerhalb derer MaBnahmen umgesetzt
werden. Diese Strategie hat zum Ziel, die einzelnen Handlungsbedarfe am und um
den Ldrracher Hauptbahnhof zu identifizieren. Die vorliegende Dokumentation und
Entwicklungsstrategie zeigt keine fertigen Planungen, sondern gibt Hinweise auf
thematische und zeitliche Zusammenhénge und zeigt Prioritédten fir die kommen-
den Jahre auf.

Der Hauptbahnhof ist heute schon ein von verschiedenen Zielgruppen genutzter
Ort, viele Wege fihren hin und weg, unterschiedliche Motive lenken die Menschen
Uber den Bahnhof oder an ihm vorbei. Um die zukiinftige Entwicklung dieses Ortes
moglichst nutzergerecht und bedarfsorientiert zu gestalten, werden im Prozess der
Strategiefindung die verschiedenen Nutzergruppen aktiviert und zu Rate gezogen.
Damit kann zugleich die Zielsetzung des IBA Projekts bei den verschiedenen Ziel-
gruppen verankert und eine gemeinsame Wahrnehmung zu Handlungsbedarfen,
Potenzialen, Umsetzungsideen zur Aufwertung und Starkung des Hauptbahnhofs
sowie seines Umfelds entwickelt werden.

Um mdglichst breite Perspektiven zum Hauptbahnhof Lérrach heute und den Win-
schen fir eine zukiinftige Entwicklung zu erhalten, werden verschiedene Nutzer-
und Zielgruppen eingeladen, sich am Prozess der Strategieentwicklung einzubrin-
gen. Neben Anwohnern und Nachbarn sind auch die Gewerbetreibenden um den
Bahnhofsvorplatz eingeladen, ihre Perspektive zu vertreten. Eine in bisherigen Be-
teiligungsprozessen haufig vernachlassigte Gruppe wird explizit eingeladen: Kinder
und Jugendliche werden Uber die Schulen angesprochen wurden, denn sie sind die
Nutzer der Zukunft.

Ein konstruktiver und direkter Dialog wird ermdglicht, an dem sich auch die Mitar-
beiter der Stadtverwaltung beteiligen, so zum Beispiel aus den Fachbereichen
StraBenbau und Verkehr, Stadtentwicklung und Umwelt. Auf diese Weise kdnnen
die Mdglichkeiten und Grenzen der Umgestaltung und Aufwertung rund um den
Hauptbahnhof im persénlichen Gesprach geklart werden.
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Formate

Ansprache der
Zielgruppen

Die Anregungen, Hinweise und Argumente werden schlieSlich gesammelt, sortiert
und geordnet, um thematische und rdumliche Schwerpunkte einer Entwicklungs-
strategie sowie kurzfristige Handlungsméglichkeiten und Prioritdten zu benennen.

Zur Strategieentwicklung rund um den Hauptbahnhof Lérrach werden drei ver-
schiedene Veranstaltungsformate angeboten. Den Auftakt macht der Schiler-
workshop mit Schilern der 7. und 12. Jahrgangsstufen am Freitag, den 7.10.2016.
Passanten werden am Abend des 7.10. bei der Vernissage der Spiegelkugel des
Kinstlers Claudio Moser erreicht. AbschlieBend findet die Planungswerkstatt mit
den Zielgruppen Anwohner, Nachbar, Gewerbetreibende und Stadtverwaltung am
Samstag, den 8.10.2016 statt.

Die verschiedenen Nutzer- und Zielgruppen werden schriftlich eingeladen, persén-
lich angesprochen sowie Uber die Verteilung von Einladungsflyern im Bahnhofsum-
feld auf die Beteiligungsangebote aufmerksam gemacht. Nach einer Pressemittei-
lung kindigen die lokalen Medien die Veranstaltungen an und berichten im Nach-
gang Uber den Ablauf und die Ergebnisse.

2 Zielsetzung und Methodik 6
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Zielsetzung der
Jugendbeteiligung

Ablauf und
Aufgabenstellung

3 Erkundungs- und ldeenworkshop

3.1 Schiilerworkshop

Abbildung 1:
Gruppenfoto mit den Teilnehmern des Schiilerworkshops und Vertretern der Stadt Lorrach vor der Spie-
gelkugel der IBA Basel.

Kinder und Jugendliche sind die Nutzergruppen der Gegenwart und Zukunft. Die
Stadt Lérrach hat sich daher das Ziel gesetzt, junge Menschen fir stadtische Pla-
nungen gezielt zu aktivieren und starker zu Wort kommen zu lassen.

Zum einen mdchten die stadtischen Entscheidungstrager die Perspektiven junger
Lorracher auf den Hauptbahnhof, sein Umfeld und seine Funktionalitdt heute ken-
nenlernen. Zum andern sollen die Schiler die M&glichkeit bekommen, ihre Win-
sche und Argumente fir die Gestaltung und Funktionalitdt des Hauptbahnhofs in
Zukunft zu duBern.

Der Schilerworkshop hat zum Ziel, Gestaltungsmd&glichkeiten rund um den Haupt-
bahnhof zu erkunden und eigensténdig visuell, verbal und performativ zu artikulie-
ren, ohne aber konkrete Projektideen auszuarbeiten. Die Ergebnisse des Schiler-
workshops werden schlieBlich im o&ffentlichen Raum ausgestellt. Dazu wird der
umgebaute rote Bauwagen des SAK e.V. (Sozialer Arbeitskreis), welchen die
Pestalozzischule als Buvette nutzt, am Rathausvorplatz aufstellt und von auBen mit
den Schilerarbeiten behangt.

Der Schilerworkshop ist am Freitag, den 7.10.2016, von 9:00 bis 13:00 Uhr ange-
setzt. Die Schiler kommen um 9:00 Uhr zur BegriBungsrunde in den Sitzungssaal
des Gemeinderats im Rathaus. Der Ort zeigt die Bedeutung der Veranstaltung: dort
wo sonst die politischen Entscheidungen fir Lérrach getroffen werden, starten die
Jugendlichen mit ihrer Erkundung und Ideenentwicklung fur den Hauptbahnhof und
sein Umfeld. Zur Einstimmung wird abgefragt, wer sich wie hdufig am Bahnhof

3 Erkundungs- und Ideenworkshop 7



aufhalt. Von den 29 anwesenden Schilern frequentieren die meisten den Bahnhof
oder sein unmittelbares Umfeld wie den Busbahnhof téglich.

Die erste Aufgabe konkretisiert die Einstiegsfrage, in dem mit roten Faden und zu
beschriftenden Papierfahnchen tégliche oder haufige Start- und Zielorte sowie die
entsprechende Wegeverbindung auf einem Luftbild markiert werden. Diese Aufga-
be kann den ganzen Workshopverlauf tUber weiter bearbeitet werden.

Nach der gemeinsamen Beschéftigung am Luftbild bilden die Schiler zu zweit und
zu dritt Gruppen, so dass 12 Teams entstehen. Jedes Team wird mit einem
Klemmbrett und Luftbild ausgestattet, mit dem sie in einem ersten Schritt ins Feld
gehen. Erkundet werden der Nahbereich des Bahnhofs und der Bahnhof selbst.
Gefragt ist der Blick der Jugendlichen auf den Raum: Was geféllt im heutigen Be-
stand? Was geféllt nicht? Die Schiiler suchen sich Orte aus, die sie nadher bearbei-
ten moéchten und kommen zuriick ins Rathaus, wo im Foyer mittlerweile Arbeitsma-
terial vorbereitet ist.

Es gilt nun, fir den ausgewahlten Ort Schilder zu erstellen. Diese Schilder aus Pap-
pe kénnen je nach Fahigkeiten der Schiler frei gestaltet werden. Beinhalten sollten
sie die wesentliche Aussage zum ausgewahlten Ort: Wo liegt der Missstand? Worin
besteht der Wunsch zur Verdnderung? Zur Verfigung stehen farbige Stifte, buntes
Papier, Scheren und Klebstoff sowie eine Vielfalt an Referenzbildern zu unter-
schiedlichen Themen wie Unterfihrungen, Beleuchtung, Stadtmdbel, Nutzergrup-
pen, Griinraumgestaltung, Oberflachen und weitere. Mit den gestalteten Schildern
gehen die Teams zurlick an ihre Orte, um hier mit den Schildern Fotos zu machen.
Um nicht die Personen hinter den Aussagen in den Vordergrund zu stellen, halten
die Schiiler die Schilder jeweils vor das Gesicht. In einer gemeinsamen Abschluss-
runde werden die entdeckten Starken und Schwéchen diskutiert.

Die Fotos, welche die Schiler mit ihren Smartphones gemacht haben, werden im
Laufe des Nachmittags ausgedruckt und an die Wande des roten Bauwagens ge-
hangt und damit 6ffentlich ausgestellt.

Die abschlieBende Feedbackrunde mit Oberblrgermeister Jérg Lutz zeigt, dass die

Jugendlichen es sehr schétzen, nach ihrer Meinung gefragt zu werden und nun
hoffen, dass auch einige ihrer Ideen zur Umsetzung kommen.

3 Erkundungs- und Ideenworkshop 8



Abbildung 2:
Impressionen des Schiilerworkshops.
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Zielsetzung der
Planungswerkstatt

Ablauf und
Aufgabenstellung

3.2 Planungswerkstatt

o J T R

s
y |

]
.

Abbildung 3:
Gruppenfoto mit den Teilnehmern der Planungswerkstatt und Vertretern der Stadt Lérrach

Die Planungswerkstatt méchte unterschiedliche Perspektiven in einen Dialog brin-
gen, um Mdglichkeiten der Starkung und Aufwertung fir den Hauptbahnhof und
sein Umfeld zu entwickeln und erértern. Daflr werden anséssige Nutzergruppen
wie Gewerbetreibende, Anwohnende, Nachbarn sowie weitere regelméBige Nutzer
des Bahnhofs und Bahnhofsumfeldes aktivert und eingeladen. Die verschiedenen
Akteure sollen sich kennenlernen und eine gemeinsame Wahrnehmung zur Zukunft
des Hauptbahnhofs und seines Umfeldes entwickeln. Diskutiert werden Wiinsche
und Argumente zu Funktionalitat und Gestaltung des Raumes.

Als Ergebnis der Planungswerkstatt werden strategische Handlungsrdume identifi-
ziert, in denen konkrete Entwicklungsaufgaben und Gestaltungsmdéglichkeiten an-
zugehen sind. Skizzenhafte Strategieplédne pro Handlungsraum vermitteln die rdum-
lichen Zusammenhéange.

Die Veranstaltung findet im Foyer des Rathauses statt und ist ab 9:30 Uhr gedffnet.
Die 14 Teilnehmer setzen sich aus Verwaltungsvertretern, Gewerbetreibenden, An-
wohnern und Nachbarn sowie einstigen Anwohnern zusammen, die groBes Interes-
se an der Entwicklung des Hauptbahnhofs und seines Umfeldes haben. Auch der
IG Verkehr ist mit einer Person vertreten.

Nach der Vorstellungsrunde aller Anwesenden und einer Einfihrung zum IBA Pro-
jekt Hauptbahnhof Lérrach im Rahmen des Programms Aktive Bahnhéfe findet eine
Ortsbegehung statt. Die Begehung startet auf der Dachterrasse im 18. Stockwerk
des Rathauses, im Anschluss teilen sich die zwei Gruppen auf zwei Routen um den
Bahnhof auf.

3 Erkundungs- und Ideenworkshop 10



Bei der Ortsbegehung werden vier Themenbl&cke in den Fokus gestellt, die vorran-
gig beobachtet und diskutiert werden sollen:

—  Mobilitdt und Knotenfunktion

—  Ergénzende Funktionen und Angebote
—  Aufenthalt und Begegnung

—  Sichtbarkeit und Orientierung

Zurtck im Foyer des Rathauses ist die Bestuhlung vom Plenum zu zwei Arbeits-
gruppen umgebaut. Die beiden Begehungsgruppen fihren die Diskussion konstruk-
tiv weiter. Mithilfe von Luftbildern, Transparentpapier, farbigen Stiften, Post-Its und
Referenzbildern werden jeweils TeilrAume eruiert und Handlungsfelder definiert. Ein
Mittagsimbiss starkt die Teilnehmer und bietet Raum fiir persénliche, informelle
Gesprache. Auch die von den Jugendlichen am Vortag begonnene Wegekarte ist
zum Weiterspinnen wieder aufgebaut. Die Aufgabe ist hier um die Fragestellung
erweitert: Welche Wege rund im den Hauptbahnhof Lérrach sollen in Zukunft ge-
starkt oder ermdglicht werden?

AbschlieBend prasentieren die beiden Gruppen im Plenum ihre Ergebnisse. Zur
Schlussprésentation ist auch Oberbilrgermeister J6rg Lutz anwesend und resiimiert
in seinen Dankesworten noch einmal den Erfolg der Beteiligung. Monika Neuhofer-
Avdic, Leiterin des Fachbereichs Stadtentwicklung und Stadtplanung, betont, dass
es viele Uberschneidungen der Bediirfnisse und Wiinsche von Jugendlichen und
Erwachsenen gibt. Es sollen Chancen und Gelegenheiten genutzt werden, um in
Kooperation mit verschiedenen Akteuren Ideen langfristig umzusetzen und gemein-
same Aktionen kurzfristig durchzuflihren.

3 Erkundungs- und Ideenworkshop 11



Abbildung 4:
Impressionen der Planungswerkstatt.
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3.3 Auswertung

Die Auswertung der Zielgruppenbeteiligung erfolgt in Bezug auf Themen, welche
die Zielgruppen in Zusammenhang mit der Entwicklung des Hauptbahnhofs be-
schéftigen. Zudem werden die Rdume identifiziert, in welchen diese Themen be-
sonders relevant sind.

Themen aus Sicht der Jugendlichen

AUSSICHT GASTRONOMIE
SITZGELEGENHEITEN SKATEPARK
GRUN CAFE
SAUBERKEIT 2
WLAN UUBERDACHUNG
| INFO-SCHILDER
G H T
FARBE
BELEUCHTUNG
BRUNNEN
KREATIVE LOSUNGEN UNTERFUHRUNGEN
BEPFLANZUNG
ENGSTELLEN BEHEBEN S L
KUNST IM
L GFFENTLICHEN RAUM
BARRIEREN ENTFERNEN
Abbildung 5:

Diese Themen bewegen die Teilnehmer des Schiilerworkshops in Zusammenhang mit dem Hauptbahn-
hof Lorrach.

Im Schillerworkshop werden viele Themen angesprochen, die vor allem Schwachen
des heutigen Bahnhofs und seines Umfeldes beschreiben sowie Wiinsche fur die
zukunftige Gestaltung und Funktionalitat betreffen. Die Aussagen der Jugendlichen
lassen sich in vier Themenbereich gliedern, die eher allgemein auf den Bahnhof und
sein Umfeld bezogen sind und weniger auf bestimmte Orte.

—  Atmosphére
—  Ausstattung
—  Gestaltung
- Wege

Je haufiger das Thema oder eine Idee genannt wird, desto gréBer erscheint es in
der Grafik oben (Abbildung 5). Angesichts der heutigen Versiegelung des Bahn-
hofsvorplatzes besteht ein groBer Wunsch in einer griinen Platzgestaltung, die
durch moderne Beleuchtungskérper und kreative Sitzgelegenheiten fur eine saube-
re und freundliche Atmosphéare sorgt. Auch mehr Farbe trédgt nach Ansicht vieler

3 Erkundungs- und Ideenworkshop 13



Schiler zu einer verbesserten Aufenthaltsqualitat bei. Diese kann in Form von Licht,
aber auch durch Kunst im 6ffentlichen Raum auf den Platz gebracht werden. Vor-
stellbar sind eine Freiluftgalerie mit wechselnden Exponaten und der Bespielung
der heute ungenutzten Flachen, wie an den Tiefgaragenabgéngen oder der durch
Lauben uberspannten Flache im norddstlichen Eck des Bahnhofsplatzes Richtung
Rathausvorplatz.

Ein wesentlicher Wunsch betrifft zudem ein 6ffentlich verfigbares WLAN sowohl im
Bahnhofsgebdude als auch am Bahnhofsplatz, am Rathausvorplatz und am Bus-
bahnhof.

Ein Mangel wird im fehlenden zeitgem&Ben gastronomischen Angebot gesehen,
aber auch Uberdachte und konsumfreie Verweilmdglichkeiten fehlen in der heutigen
Ausstattung.

Es wid klar der Wunsch geduBert, Lésungen kurzfristig, gegebenenfalls auch tem-
porér, anzugehen und dabei weiter mit jungen Menschen zusammenzuarbeiten.
Gemeinsame Aktionen wie Mdébelbauen oder eine Bespielung der Tiefgaragenab-
génge sind vorstellbar, um kurzfristig ldeen umzusetzen und spurbar Veranderun-
gen im Raum voranzubringen.

Starken, Schwachen und Potenziale im Raum

Abbildung 6:
Arbeitsergebnisse der beiden Gruppen der Planungswerkstatt.

In der Planungswerkstatt liegt der Fokus auf der konkreten rdumlichen Auseinan-
dersetzung mit dem Hauptbahnhof und seinem Umfeld und der Ableitung von spe-
zifischen Handlungsauftragen fur die Stadt, die Deutsche Bahn und weitere Akteu-
re. Das Ergebnis sind zwei Karten, die Aussagen zu spezifischen neuralgischen
Orten, mangelhaften Verbindungen und Aussattungen aber auch mdglichen MaB-
nahmen enthalten, die in der Nachbereitung konsolidiert und sortiert werden.
Schwerpunkte und Zusammenhdnge werden verknlpft und strategische Hand-
lungsempfehlungen abgeleitet. Die im Rahmen der Workshops genannten Stérken,
Schwéchen und Potenziale werden in einer Karte zusammengefasst (Abbildung 7),
diese werden nachfolgend knapp erlautert.

3 Erkundungs- und Ideenworkshop 14



Schwachen

Starken

Potenziale

Die Randlage des Hauptbahnhofs zur Innenstadt Lérrachs macht sich in einigen
rdumlichen wie gestalterischen Méngeln bemerkbar. Trotz eines funktionalen Zu-
sammenhangs des Bahnhofs mit dem Bahnhofsplatz, dem Rathaus mit dem Rat-
hausvorplatz und dem Busbahnhof an der Karl-Friedrich-Anlage ist die Vernetzung
dieser TeilrAume noch nicht gelungen.

Als eine der wichtigsten Schwéchen wird die fehlende Orientierung genannt, so-
wohl vom Bahnhof zur Innenstadt als auch in Richtung des Busbahnhofs. In diesem
Zusammenhang wird auch eine eindeutige Eingangssituation vermisst, die den
Ankommenden willkommen heiBt und in seiner weiteren Bewegung lenkt.

Dieser Mangel ist bereits entlang des historischen Bahnhofsgebaudes selbst zu
beobachten. Obwohl die StraBenflhrung den flieBenden Durchgangsverkehr auf
Hohe des Bahnhofs zu Gunsten des FuBgéngers absenkt, wird die Verkehrsflache
auf Bahnhofsniveau dennoch vom PKW dominiert. Kurzpark-, Halte- und Taxiszo-
nen sdumen das Bahnhofsgeb&ude, wodurch dem Raum die GroBzlgigkeit ge-
nommen wird.

Der Ubergang zwischen Bahnhofsplatz und Rathausplatz ist heute mehr als tren-
nende Kante ausgebildet denn als verbindendes Scharnier. Verstarkt wird dieser
Eindruck durch den Baukérper mit der Uberdachung in der nordéstlichen Ecke des
Bahnhofplatzes, der weitestgehend ungenutzt erscheint. Das Geb&ude bietet zwar
im Ansatz die erwlinchten Attribute an dieser Stelle — Ausblick und Gastronomie —
jedoch erscheint es sehr abweisend. Auch die Uberdachte Flache im ErdgeschoB
weist keinerlei Verweilqualitdten auf.

Die sehr weitldufigen 6ffentlichen Flachen bergen einige dunkle Nischen, die un-
sauber und vernachlassigt wirken. Auch die Heckenbepflanzung auf Blickhdhe am
Rathausvorplatz verhindert Sichtbeziehungen, wodurch die Aufenthaltsqualitat
vermindert wird — insbesondere auch bei DAmmerung oder Dunkelheit.

Positiv féllt die vorhandene Fluktuation im Planungsbereich auf. Die funktionalen
Frequenzbringer Innenstadt, Rathaus, Busbahnhof und Bahnhof liegen in guten
fuBlaufigen Distanzen zueinander, sodass es hier nicht an urbanem Treiben man-
gelt. Auch die vorhandenen Einzelhandels- und Versorgungsangebote sowie deren
Lage am Weg von der Innenstadt zum Bahnhof werden positiv bewertet.

Zusatzliche Nutzermagneten an beiden Seiten des Gleiskdrpers durch die zentral
gelegenen Transformationsflichen Altes Post-Areal und MMZ-Geldnde werden als
Chance fiur die Entwicklung des Hauptbahnhofes und seines Umfeldes gesehen.
Ein erhohtes FuBgangeraufkommen macht den barrierefreien und groBzligigeren
Ausbau der Unterfiihrung zum Busbahnhof und dem Rathaus zeithah notwendig.

Gerade neue Akteure, wie der Entwickler des alten Post-Areals, sollten eine Bereit-
schaft zeigen, im Gegenzug fir diese prominente Stadtlage einen Beitrag zur Ge-
staltung des o6ffentlichen Raums zu leisten. Auch die Bahn wird als wesentlicher
Kooperationspartner gesehen, um sich mit der Erscheinung und Funktionalitdt ihrer
Anlagen an der Entwicklung ihrer Standorte zu beteiligen.

In einer Aufwertung des Bahnhofumfeldes wird das groBe Potenzial gesehen, den

Raum in Zukunft vermehrt auch zum Verweilen nutzen zu kénnen - jenseits des
heutigen Durchzugsraums mit fehlender Aufenthaltsqualitat.
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Abbildung 7:
Ergebnis der Planungswerkstatt: konsolidierte Darstellung der Starken, Schwachen und Potenziale.
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4 Entwicklungsstrategie

Abbildung 8: B
Strategische Handlungsraume im Uberblick.

Die Starken, Schwachen und Potenziale rund um den L&rracher Hauptbahnhof
werden in sechs strategischen Handlungsrdumen zusammengefasst. Dort verknlp-
fen sich jeweils verschiedene kurz- bis langfristige Entwicklungsaufgaben:

—  Bahnhof: Willkommen in Lérrach! Ubersichtliches Ankommen, Umsteigen und
Abfahren durch Neuordnen der Verkehrsflachen.

—  Wegefiihrung ins Zentrum: Aufwertung der HauptfuBwegeverbindung durch
das Abbauen von Barrieren und erleichterte Orientierung.

—  Laufsteg mit Aufenthaltsqualitat. Die bestehende durchgéngige FuBverbin-
dung vom Zentrum bis zum Busbahnhof wird stadtebaulich gestérkt.

- Briickenschlag zum Rathausvorplatz. Die Vernetzung heute separierter
Platze steigert schafft neue Zusammenhange in Wahrnehmung und Nutzung.

— Vernetzung 6stliches Transformationsgebiet: Neue Attraktoren und Fre-
quenzbringer erfordern eine stringente Verknlipfung beidseits der Gleise.

- Bus im Park: Die einstigen Freiraumqualititen dieses Ortes werden reaktiviert
und werten den Verkehrsknoten Busbahnhof auf.

Die Handlungsrdume wirken zum Teil eng zusammen, einige Handlungsansatze
lassen sich jedoch auch unabhéangig voneinander und damit zeitnah realisieren. In
allen Handlungsrdumen geht es um verbesserte Orientierung und Wegeflhrung. Im
Umgang mit dem Bestand und unter der PrAmisse, mit begrenztem Budget und
kleinen Schritten zu arbeiten, sind kreative, temporare und experimentelle Ansatze
gefragt. So lasst sich mit einer Farb- und Oberflachengestaltung ein Schilderwald
vermeiden und in der Dunkelheit kann mit der richtigen Lichtgestaltung Orientierung
und ldentitat vermittelt werden. Die sechs strategischen Handlungsrdume werden
nachfolgend knapp skizziert und in ihren rdumlichen Bezligen dargestellt.
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4.1 Handlungsraum 1: Bahnhof
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Abbildung 9: B
Handlungsraum 1: Willkommen in Lérrach! Ubersichtliches Ankommen, Umsteigen und Abfahren durch
Neuordnen der Verkehrsflachen.

—  Willkommen in Ldrrach: Eingangsqualitat schaffen

- Ungenutzte Raumpotenziale Aktivieren

—  Neuordnung der Verkehrsflache, Héhe Hebelpark bis Busbahnhof einschlieB3-
lich der Gestaltung der Ubergénge in beide Bereiche

—  Fahrradparkmdglichkeiten am Bahnhof

—  Direktere Zugange ermdglichen, z.B. zu den Bahnsteigen
—  Wegeleitsystem durch Beschilderung und Licht

—  Ausstattung mit freiem WLAN

Als Kkurzfristige MaBnahme wird immer wieder die Ausstattung des Bahnhofs mit
WLAN genannt. Dies ist ein besonderes Anliegen der Jugendlichen, aber auch die
Teilnehmer der Planungswerkstatt duBern diesen Wunsch. Auch eine bessere Ori-
entierung durch entsprechende Wegeleitung in die Richtungen Busbahnhof und
Zentrum ist durch verhaltnismaBig geringen Aufwand in kurzer Zeit realisierbar.

Eine groBe Chance besteht in der Neuordnung der Verkehrsflache vor dem Bahn-
hofsgebdude. Es wird ein Verkehrsversuch vorgeschlagen, in dem die Kurzpark-
streifen aufgehoben werden und nur noch Hol- und Bringverkehr erlaubt sein soll.
Alternativen Fortbewegungsformen kann so mehr Raum gegeben werden.

Langfristig sollen Zugange vereinfacht und vor allem barrierefrei erm&glicht werden.

Die Botschaft ,Willkommen in Lérrach!“ soll auch durch eine gestaltete Eingangssi-
tuation vor dem Bahnhof erkennbar werden.
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Abbildung 10:
Impressionen aus der Planungswerkstatt.

Abbildung 11:
Impressionen der Situation im Bestand.
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Abbildung 12: Baustein 2
Die HauptfuBwegeverbindung vom Bahnhof ins Zentrum erféhrt eine Aufwertung durch das Abbauen
von Barrieren und erleichterte Orientierung.

—  Verbindung zwischen Bahnhof und Zentrum starken
—  Wegeleitsystem: Barrieren entfernen, Beschilderung und Lichtkonzept

- Raumqualitat herstellen: Kontinuum mit Identifikatoren von Turm- tber Palm-
straBe bis zum Bahnhof

—  Neuordnung und Aufwertung PalmstraBe, z.B. durch Bodenbelag, Mobiliar

- Bestehende Raumqualitdten nutzen: Hebelpark als griiner Wartebereich

Die Hauptwegebeziehung vom Hauptbahnhof fihrt ins Zentrum, doch hier zeigen
sich zugleich zahlreiche Hindernisse. Der Hauptzugang zum Bahnhof ist eine breite
Treppe, lediglich eine schmale, kleinbepflasterte Rampe dient der barrierefreien
ErschlieBung. An dieser Stelle sind die Prioritdten neu zu ordnen und zeitgemaB zu
setzen. Ein flacherer, fugendrmerer Bodenbelag kommt nicht nur gehbehinderten
Personen oder Eltern mit Kinderw&gen entgegen, sondern auch Reisenden mit
Rollkoffern. Visuelle Barrieren bilden auch die Uberdachungen der Tiefgaragenzu-
gange, die urspriingliche Nutzung als Schaufenster ist heute nicht mehr aktuell, der
Atmosphére des Leerstands beeintréchtigt den gesamten Platz. Durch einen Ab-
bruch und transparenteren Ersatz wirkt der Platz aufgerdumter und Ubersichtlicher.
In der Zwischenzeit kénnen diese Flachen temporar von Kinstlern und Schiilern
bespielt und gestaltet werden.

Um die Raumqualitét dieser wichtigen FuBwegverbindung langfristig aufzuwerten,
sollte die Oberfldchengestaltung der TurmstraBe in der PalmstraBe fortgefihrt wer-
den. Durch Beleuchtungskérper oder Méblierung kénnen in den Teilrdumen Turm-
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straBe / Hebelpark, PalmstraBe und Bahnhofsplatz identifikationsstiftende, individu-
elle Akzente gesetzt werden.

Kurzfristiger als der Umbau von StraBenprofilen ist die Installation von Anzeigeta-
feln mit den Abfahrtszeiten der Regional- und Fernbusse vom Busbahnhof und der
Bahn im Hebelpark mdéglich. Fir diese MaBnahme ist eine enge Kooperation der
Stadt Ldrrach und der Deutschen Bahn AG notwendig.

= ?\d; e
—BenERy
S . Tl TOE

Abbildung 13:
Impressionen aus der Planungswerkstatt

Abbildung 14:
Impressionen der Situation im Bestand.
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Abbildung 15:
Handlungsraum 3: Eine durchgéangige FuBverbindung vom Zentrum bis zum Busbahnhof besteht bereits.
Diesem Durchzugsraum fehlt jedoch die stadtrdumliche Qualitét.

—  Qualitat der TurmstraBe bis Busbahnhof verldngern
—  Wegeleitsystem: Barrieren entfernen und Lichtkonzept

- Raumqualitat herstellen: Kontinuum mit Identifikatoren von Turm- tber Palm-
straBe bis zum Bahnhof

—  Neuordnung und Aufwertung PalmstraBe, z.B. durch Bodenbelag, Mobiliar
— Identifikation mit dem Bahnhofsplatz steigern
— Aufenthaltsqualitéat verbessern und herstellen

—  Ausstattung mit freiem WLAN

In der Entwicklung des Postareals wird die Chance gesehen, die lange und domi-
nante ErdgeschoBzone entlang des Bahnhofsplatzes transparent, hell und freund-
lich zu gestalten. Diese Eigenschaften sollen auch auf ein Beleuchtungskonzept am
Bahnhofsplatz selbst und den benachbarten jedoch sehr separierten Rathausplatz
Ubertragen werden, um ein Raumkontinuum zu generieren, das sich bis zum Bus-
bahnhof fortsetzt.

Bereits heute weist die Achse Busbahnhof — TurmstraBe eine hohe Fluktuation auf.
Diese kann zur Belebung der Raumtaschen entlang des Durchzugskorridors ge-
nutzt werden. Eine neue Aufenthaltsqualitdt kann erzeugt werden, in dem die Fla-
chen fur temporare Nutzungen und Aneignungen zur Verfligung gestellt werden. So
ist Abwechslung gewahrleistet, wodurch ein Verweilen attraktiv wird. So kénnten
die Beete am Bahnhofsplatz durch Beet-Patenschaften immer wieder neu belegt
und gestaltet werden. Am Rathausplatz kénnten mobile gestronomische Angebote

4 Entwicklungsstrategie 22



Platz finden oder durch Schiilergruppen halbjahrlich immer wieder neu mobliert
werden. Auf diese Weise kann auch eine jahreszeitliche Bespielung stattfinden.

Abbildung 16:
Impressionen aus der Planungswerkstatt

Abbildung 17:
Impressionen der Situation im Bestand.
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Verkniipfung

4.4 Handlungsraum 4: Brickenschlag zum Rathaus-
vorplatz
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Abbildung 18:

Handlungsraum 4. Die Vernetzung heute separierter Pldtze steigert schafft neue Zusammenhénge in
Wahrnehmung und Nutzung und verkiirzt gefiihlte Distanzen.

Schwerpunkte —  Offnung zwischen Bahnhofsplatz und Rathausplatz
—  Sicherheit: Barrieren entfernen, Lichtakzente setzen
—  Ausblicke und Perpektiven erméglichen
—  Wegeverbindungen stéarken
Zeitlicher Horizont In Ergdnzung zur temporaren Bespielung und einer konsumfreien Mdblierung am

Rathausplatz (siehe Handlungsraum 3) kénnte hier ein zeitgemaBer Neubau auf
Stelzen mit kultureller Nutzung und Freischankfldche im Uberdachten und nicht
Uberdachten ErgeschoBbereich neue Perspektiven ermdglichen und den Ort im
Sinne einer hellen, transparenten Entwicklung des Bahnhofsumfeldes langfristig
aufwerten.

Flexible Sitzméglichkeiten auf den Rasenflachen wirken kurzfristig auflockernd in
dem durch Betonkanten geprégten Raum. Auch diese kénnen im Zuge einer Zu-
sammenarbeit mit Schulen entstehen.

Sowohl aus den Schilerarbeiten, als auch aus der Planungswerkstatt wird der

Wunsch nach einem freiverfligbaren Internetzugang deutlich. Ein WLAN-Hotspot
tragt demnach zur Aufenthaltsqualitét eines Ortes bei.
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Abbildung 19:
Impressionen aus der Planungswerkstatt
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Abbildung 20:
Impressionen der Situation im Bestand.
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4.5 Handlungsraum 5: Vernetzung ostliches Transfor-

mationsgebiet
AUS
= T ‘ 1

e S
i
L
L
Il
P!

—= | |AUFZUE—
= . : {

AN Al |

= |
{ |
L
L R
el
L |
— BARRIEREFREIET AUSBAU \’7

— H L, .
— / W
Bauliche Mafinahmen N~ O 50n
Abbildung 21:

Handlungsraum 5: Das 6stliche Transformationsgebiet beherbergt in Zukunft das Landratsamt. Ein
Grund mehr, die Vernetzung der beiden Gleisseiten zu forcieren.

Schwerpunkte —  Umbau der Unterfiihrung
—  Sicherheit durch Licht
- Barrierefreiheit

—  Verbindung zu Ubrigen Handlungsraumen

Zeitlicher Horizont Die bestehende Unterfihrung stellt eine wichtige Verbindung zwischen den Stadt-
bereichen 6stlich und westlich der Bahntrasse dar. lhr funktionaler Stellenwert
muss baulich Beachtung finden. Méngel an dieser Stelle sollen in naher Zukunft
behoben werden. Dazu gehért neben der Beleuchtung vor allem auch der barriere-
freie Umbau. Dies betrifft sowohl den Niveauunterschied im Inneren als auch die
Zugénge von der BelchenstraBe und der BahnhofstraBe.

Auch eine Verbreiterung der Unterfihrung ist zu prifen, da zum einen ein barriere-
freier Umbau zu einer stérkeren Nutzung fuhrt. Zum anderen bringt das Transfor-
mationsgebiet 6stlich der Gleise mit dem neuen Landratsamt zukiinftige neue Fre-
quenzen.

Mit einem Wegeleit- und Beleuchtungskonzept kdénnen Orientierung und Sicher-
heitsgeflihl gesteigert werden.

4 Entwicklungsstrategie 26



Abbildung 22:
Impressionen aus der Planungswerkstatt

Abbildung 23:
Impressionen der Situation im Bestand.
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4.6 Handlungsraum 6: Bus im Park
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Abbildung 24:
Handlungsraum 6: Fiir den Bau des Busbahnhofs musste eine Griinanlage weichen. Die einstigen Quali-
taten dieses Ortes werden reaktiviert und werten den Verkehrsknoten auf.

—  Neuordnen der Verkehrsflache
—  Orientierung: Beschilderung, Licht, Businformationen

—  Verbesserung der Vernetzung mit dem Bahnhof: Querung fur Rad- und FuB-
verkehr

—  Warten: Uberdachung, Windschutz, Atmosphére

Einst wurde die Karl-Friedrich-Anlage riickgebaut, um dem Busbahnhof Platz zu
machen. Darunter leidet die Qualitdt des Ortes als Grinraum. Kurzfristig kann die
Grunanlage aufgewertet werden. Der kleine Park kann als Wartelandschaft verstan-
den werden und entsprechend mdbliert werden.

Eine kurzfristige Zusammenarbeit mit Schulen oder Kinstlern zur temporéaren Méb-
lierung und Bespielung ist vorstellbar. Die Spiegelkugel bildet einen guten Anfang in
diese Richtung.

Langfristig soll eine Ubersichtliche Neuordnung der Haltestellenbereiche von Lokal-,
Regional- und Fernbussen mit entsprechender Beschilderung den Fahrgésten und
Reisenden die Orientierung erleichtern und Ldrrach zu einem attraktiven Umsteige-,
Abfahrts- und Ankunftsort machen.

4 Entwicklungsstrategie 28



Abbildung 25:
Impressionen aus der Planungswerkstatt

Abbildung 26:
Impressionen der Situation im Bestand.
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